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Executive Summary

Aktuelle Entwicklung

 Das Jahr 2025 hat sich für den Neuwagenhandel als sehr schwieriges Jahr erwiesen. Besonders im ersten Halbjahr lag die Zahl der neuimmatrikulierten
Personenwagen nochmals deutlich unter dem Niveau von 2024. Die Dominanz der Hybrid-Fahrzeuge, die sich bereits im letzten Jahr gezeigt hat, hat sich
derweil bestätigt. Rund jedes dritte Neufahrzeug ist entweder ein Vollhybrid oder Mildhybrid. Rechnet man Plug-In-Hybride dazu, ist es schon fast jedes
Zweite. Der Anteil der reinelektrischen Fahrzeuge ist dabei stabil geblieben und beträgt rund 20 Prozent. Die Fahrzeuge mit alternativen Antrieben haben
jedoch nicht nur an Marktanteil gewonnen, sondern es wurden gegenüber Vorjahr auch mehr Fahrzeuge neuimmatrikuliert. Dieser Anstieg vermag den
Rückgang bei den Verbrennern jedoch nicht zu kompensieren, so dass per Ende August rund 4 Prozent weniger Neufahrzeuge zugelassen wurden als
zum selben Zeitpunkt im vergangenen Jahr.

 Auf dem Occasionsmarkt zeigt sich eine etwas positivere Entwicklung. Die Anzahl der Halterwechsel war per Ende August 0.8 Prozent höher als zum
gleichen Zeitpunkt 2024. Allerdings war das Handelsvolumen der Verbrenner auch auf dem Occasionsmarkt deutlich rückläufig. Stattdessen ist die
Anzahl der Halterwechsel bei den Fahrzeugen mit alternativen Antrieben, allen voran auch hier bei den Hybridfahrzeugen, deutlich angestiegen. Dennoch
sind bisher auf dem Occasionsmarkt die Verbrenner die beliebtesten Fahrzeuge. Ihr Marktanteil liegt noch immer bei leicht über 80 Prozent.

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

 Die globale, aber auch die Schweizer Wirtschaft, leidet aktuell unter dem der aktuellen Zollpolitik der USA. Die erhöhte Unsicherheit dämpft die globale
Nachfrage, was der Schweizer Exportwirtschaft schadet. Zusätzlich sieht sich die Schweiz aktuell mit einem der höchsten Importzölle in die USA
konfrontiert was der Wettbewerbsfähigkeit der Schweizer Exporteure zusätzlich schadet. Allerdings geht BAK Economics davon aus, dass diese hohen Zölle
nicht dauerhaft Bestand haben werden und die Schweiz in den nächsten Monaten ein Zollabkommen ähnlich jenem zwischen der EU und den USA
abschliessen kann.

 Es gibt aber auch stützende Faktoren. Allen voran profitieren die Schweizer Konsumentinnen und Konsumenten aktuell von sehr tiefen Inflationsraten. Im
laufenden Jahr liegt die Teuerung mit 0.2 Prozent nur knapp über der Nullgrenze. Auch im kommenden Jahr bleibt sie mit 0.3 Prozent sehr tief.
Ausschlaggebend für diese Entwicklung ist vor allem die Senkung des Referenzzinssatzes, sowie die deutlich rückläufigen Energiepreise. Für die Schweizer
Wirtschaft rechnet BAK Economics für 2025 mit einem Wachstum von insgesamt 1.2 Prozent. Im kommenden Jahr wird das BIP-Wachstum, vor allem
aufgrund der globalen Unsicherheiten, mit 0.9 Prozent etwas schwächer ausfallen.
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Prognose für den Neuwagenmarkt

 Obwohl sich für das zweite Halbjahr 2025 auf dem Neuwagenmarkt eine leicht bessere Entwicklung abzeichnet als noch im ersten halben Jahr, wird das
aktuelle Minus nicht mehr aufgeholt. Insgesamt rechnet BAK Economics für das laufende Jahr mit einem Rückgang der Neuzulassungen um 7’400
Fahrzeuge (-3.1 %).

 Auch im kommenden Jahr ist noch keine deutliche Erholung in Sicht. Die anhaltende hohe Unsicherheit der Konsumentinnen und Konsumenten sowie das
weiterhin hohe Preisniveau bei den Neufahrzeugen dämpfen die Nachfrage noch immer. Dennoch dürfte die Entwicklung etwas positiver ausfallen. BAK
Economics erwartet, dass im 2026 der Anstieg der Neuzulassungen bei Fahrzeugen mit einem alternativen Antrieb (Hybrid, Plug-In-Hybrid oder
Vollelektrisch) höher ausfallen wird als der abermalige Rückgang bei den Verbrennern. Dadurch dürfte es zu einem leichten Anstieg der Neuzulassungen
von 0.5 Prozent kommen.

Prognose für den Gebrauchtwagenmarkt
 Im Occasionsmarkt wird sich die leicht positive Dynamik des bisherigen Jahresverlauf bis Ende des Jahres halten. Auch im Occasionsmarkt dämpft die

wirtschaftliche Unsicherheit nach wie vor die Nachfrage. Der Anstieg der Halterwechsel bei den Fahrzeugen mit einem alternativen Antrieb überwiegt den
Rückgang bei den Verbrennern, so dass insgesamt ein Anstieg der Halterwechselzahlen von 1.0 Prozent erwartet wird.

 Für das kommende Jahr erwartet BAK Economics ein weiteres, moderates Wachstum der Halterwechselzahlen (+1.3 Prozent). Positiv wirkt sich die tiefe
Inflation sowie die dadurch weiter steigenden verfügbaren Einkommen aus. Insgesamt dürfte die Nachfrage aufgrund der hohen Unsicherheit seitens der
Konsumentinnen und Konsumenten jedoch weiterhin eher gedämpft sein.

Prognose für das Werkstattgeschäft
 Die nominalen Werkstattumsätze sind sowohl im laufenden wie auch im kommenden Jahr im Plus. Das Werkstattgeschäft profitiert weiterhin von den

tiefen Neuzulassung sowie auch von den eher verhaltenen Halterwechselzahlen. Wie das steigende Durchschnittsalter des Schweizer Fahrzeugbestandes
zeigt, bleiben die Fahrzeuge länger im Verkehr, was mehr Werkstattarbeiten nach sich zieht. Dass das Wachstum der nominalen Werkstattumsätze
schwächer ausfällt als noch in den Vorjahren liegt indes nicht an einer tieferen Auslastung der Werkstätten, sondern an den wieder deutlich stabileren
Preisen.
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Développement actuel

 L’année 2025 s’est avérée très difficile pour le commerce des voitures neuves. Au premier semestre en particulier, le nombre de voitures de tourisme nouvellement
immatriculées était encore une fois nettement inférieur au niveau de 2024. En même temps, la domination des véhicules hybrides, qui s’était déjà manifestée l’année
dernière, s’est confirmée. Environ un véhicule neuf sur trois est un hybride complet ou léger. Si l’on ajoute les hybrides rechargeables, c’est presque un véhicule sur
deux. La part des véhicules purement électriques est restée stable, à hauteur d’environ 20 %. Les véhicules à motorisation alternative ont non seulement gagné des
parts de marché mais ils ont également été plus nombreux à être immatriculés par rapport à l’année précédente. Cette hausse ne parvient toutefois pas à compenser
le recul des voitures à combustion, si bien qu’à la fin du mois d’août, le nombre de véhicules neufs immatriculés était inférieur d’environ 4 % aux chiffres de l’année
dernière à la même période.

 Sur le marché de l’occasion, l’évolution est un peu plus positive. Fin août, le nombre de changements de détenteurs était supérieur de 0,8 % à celui enregistré à la
même date en 2024. Toutefois, le volume commercial des voitures à combustion a également accusé un net recul sur le marché de l’occasion. Le nombre de
changements de propriétaires a significativement augmenté pour les véhicules à motorisation alternative, en particulier pour les véhicules hybrides, comme constaté
précédemment. Pourtant, jusqu’à présent, sur le marché de l’occasion, les véhicules les plus populaires restent ceux à combustion. Leur part de marché dépasse
toujours légèrement les 80 %.

Conditions-cadres économiques

 Tout comme l’économie suisse, l’économie mondiale souffre actuellement de la politique douanière actuelle des États-Unis. L’incertitude croissante freine la demande
mondiale, ce qui nuit aux exportations suisses. De plus, la Suisse est actuellement confrontée à l’un des droits de douane les plus élevés pour l’importation à destination
des Etats-Unis, ce qui entrave encore plus la compétitivité des exportateurs suisses. BAK Economics estime toutefois que ces droits de douane élevés ne dureront pas et
que la Suisse pourra conclure dans les prochains mois un accord douanier similaire à celui négocié entre l’UE et les États-Unis.

 Mais il existe aussi des facteurs favorables. En premier lieu, les consommateurs et consommatrices suisses profitent actuellement de taux d’inflation très bas. Pour
l’année en cours, le renchérissement est chiffré à 0,2 %, soit à peine au-dessus de la limite du zéro. L’année prochaine, il restera également très bas à 0,3 %. Cette
évolution s’explique principalement par la baisse du taux d’intérêt de référence et par le net recul des prix de l’énergie. BAK Economics prévoit une croissance globale de
1,2 % de l’économie suisse en 2025. L’année prochaine, la croissance du PIB sera légèrement plus faible (0,9 %), principalement en raison des incertitudes mondiales.
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Pronostic pour le marché des voitures neuves

 Bien qu’une légère amélioration se dessine pour le second semestre 2025 sur le marché des voitures neuves par rapport aux six premiers mois de
l’année, le déficit actuel ne sera pas rattrapé. Dans l’ensemble, BAK Economics escompte un recul des immatriculations de voitures neuves de
7 400 véhicules (3,1 %) pour l’année en cours.

 Aucune reprise significative ne se profile pour l’année à venir. La persistance d’une grande incertitude chez les consommateurs et consommatrices et le
niveau toujours élevé des prix des véhicules neufs continuent de freiner la demande. Néanmoins, l’évolution devrait être un peu plus positive. Pour 2026,
BAK Economics prévoit que l’augmentation des nouvelles immatriculations de véhicules à motorisation alternative (hybride, hybride rechargeable ou tout
électrique) sera plus importante que le recul des véhicules à combustion, ce qui devrait faire progresser légèrement les nouvelles immatriculations de
l’ordre de 0,5 %.

Pronostic pour le marché des voitures d’occasion
 Sur le marché de l’occasion, la dynamique positive discrète observée jusqu’à présent devrait se maintenir jusqu’à la fin de l’année. Sur le marché de

l’occasion également, l’incertitude économique continue de freiner la demande. L’augmentation du nombre de changements de propriétaires pour les
véhicules à motorisation alternative l’emporte sur le recul des véhicules à combustion, de sorte qu’une augmentation globale de 1,0 % du nombre de
changements de propriétaires est attendue.

 Pour l’année prochaine, BAK Economics prévoit une nouvelle croissance modérée du nombre de changements de détenteurs (+1,3 %), sous l’influence
positive du faible taux d’inflation et de la hausse continue des revenus disponibles qui en résulte. Dans l’ensemble, la demande devrait toutefois rester
plutôt modérée en raison de la grande incertitude des consommateurs et consommatrices.

Prévisions pour l’activité des ateliers
 Les chiffres d’affaires nominaux des ateliers sont en hausse, tant cette année que l’année suivante. L’activité des ateliers continue de profiter du faible

nombre de nouvelles immatriculations ainsi que du nombre plutôt modéré de changements de propriétaires. Comme le montre l’âge moyen croissant du
parc automobile suisse, les véhicules restent plus longtemps en circulation, ce qui implique davantage de travaux d’atelier. La croissance plus faible des
chiffres d’affaires nominaux des ateliers par rapport aux années précédentes n’est pas due à un taux d’occupation baissier des ateliers, mais à des prix à
nouveau nettement plus stables.
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Evoluzione attuale

 Il 2025 si è rivelato un anno molto difficile per la vendita di auto nuove. In particolare nel primo semestre, le nuove immatricolazioni di veicoli leggeri si
sono attestate ancora una volta nettamente sotto al livello dell’anno precedente. Allo stesso tempo, si è confermato il predominio dei modelli ibridi
delineatosi già nel 2024: circa un veicolo nuovo su tre ha un motore full o mild hybrid. Se a questi si aggiungono le ibride plug-in si arriva quasi a uno su
due. La quota dei veicoli elettrici puri è rimasta stabile, collocandosi attorno al 20 per cento. Ad ogni modo, non si registra solo un aumento della quota di
mercato dei motori alternativi, ma anche un incremento delle relative nuove immatricolazioni rispetto all’anno precedente. Tale crescita, tuttavia, non è in
grado di compensare il calo dei veicoli a combustione: alla fine di agosto le immatricolazioni di auto nuove si sono attestate circa quattro punti
percentuali sotto il valore relativo allo stesso periodo dell’anno precedente.

 Sul mercato delle occasioni si delinea un trend leggermente più positivo: il numero dei passaggi di proprietà alla fine di agosto ha fatto segnare un
aumento dello 0,8 per cento rispetto allo stesso dato del 2024. Il volume di affari relativo ai veicoli a combustione ha evidenziato un netto calo anche nel
segmento dell’usato. Per contro, il numero di passaggi di proprietà relativi ad auto con motori alternativi (su tutti, anche in questo caso, i modelli ibridi) è
notevolmente aumentato. Tuttavia, sul mercato delle occasioni le auto termiche sono ancora le più apprezzate. La loro quota di mercato continua ad
attestarsi poco sopra l’80 per cento.

Condizioni quadro economiche

 L’economia globale, così come quella svizzera, risente al momento dell’attuale politica doganale statunitense. L’elevata incertezza frena la domanda a
livello mondiale, danneggiando così le esportazioni elvetiche. La Svizzera deve inoltre fare i conti con uno dei più alti livelli di dazi all’importazione negli
Stati Uniti, che pregiudicano ulteriormente la concorrenzialità dei suoi esportatori. BAK Economics ritiene ad ogni modo che tale livello di dazi non sarà
mantenuto a lungo e che nei prossimi mesi sarà possibile stipulare un accordo doganale simile a quello concluso fra Unione europea e USA.

 Vi sono tuttavia anche fattori di sostegno, su tutti il fatto che i consumatori svizzeri possono attualmente beneficiare di tassi di inflazione molto bassi.
Nell’anno in corso il rincaro si è attestato appena sopra lo zero (0,2 %) e dovrebbe rimanere molto contenuto anche il prossimo anno (0,3 %). L’aspetto
decisivo per questo trend è in primo luogo la riduzione del tasso d’interesse di riferimento, cui si aggiunge il netto calo dei prezzi dell’energia. BAK
Economics stima che nel 2025 l’economia svizzera farà registrare una crescita complessiva pari all’1,2 per cento. Il prossimo anno l’aumento del PIL sarà
leggermente più modesto (0,9 %), soprattutto a causa delle incertezze globali.
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Previsioni per il segmento delle auto nuove

 Nonostante nel secondo semestre del 2025 sul mercato delle auto nuove si stia delineando un andamento leggermente migliore rispetto ai primi sei mesi,
l’anno si chiuderà comunque con il segno negativo. Complessivamente, BAK Economics prevede per l’anno in corso una diminuzione delle nuove
immatricolazioni pari a 7400 veicoli (–3,1 %).

 Anche per il 2026 non si prospetta ancora una chiara ripresa. La persistente elevata incertezza di consumatrici e consumatori, così come il sempre alto
livello dei prezzi dei veicoli nuovi, continuano a frenare la domanda. Il trend dovrebbe ad ogni modo risultare leggermente più positivo. BAK Economics
prevede che il prossimo anno l’aumento delle nuove immatricolazioni di veicoli con motori alternativi (ibridi, plug-in o elettrici puri) sarà superiore al nuovo
calo dei modelli termici. Ciò dovrebbe portare a un lieve aumento (0,5 %) delle nuove immatricolazioni.

Previsioni per il segmento dell’usato
 Sul mercato delle occasioni l’andamento leggermente positivo sinora registrato nel 2025 perdurerà fino al termine dell’anno. Anche per quanto riguarda le

auto usate, la domanda è ancora frenata dall’incertezza economica. L’aumento dei passaggi di proprietà di veicoli con motori alternativi sarà superiore al
calo relativo ai modelli a combustione, portando nel complesso a un incremento pari all’1 per cento.

 Per il prossimo anno BAK Economics prevede un’ulteriore moderata crescita in questo senso (+1,3 %). A produrre un effetto positivo sono la bassa
inflazione e il conseguente ulteriore aumento del reddito disponibile. Complessivamente, la domanda dovrebbe tuttavia essere ancora piuttosto contenuta
a causa dell’elevata incertezza di consumatrici e consumatori.

Previsioni per il settore delle autofficine
 I fatturati d’officina nominali sono in aumento sia per l’anno in corso sia per il prossimo. Questo settore continua a beneficiare del ridotto numero di nuove

immatricolazioni e passaggi di proprietà. Come dimostra l’innalzamento dell’età media del parco circolante svizzero, i veicoli rimangono in uso più a lungo,
cosa che comporta un incremento degli interventi in officina. Il fatto che la crescita dei fatturati nominali risulti inferiore rispetto agli anni precedenti non
dipende da un minore sfruttamento delle infrastrutture, ma da prezzi nuovamente molto più stabili.
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Neue Personenwagen

 Die Konsumentinnen und Konsumenten zeigen sich beim Kauf eines neuen Autos noch immer sehr zurückhaltend. Im ersten Halbjahr 2025 war die
Anzahl der immatrikulierten Neufahrzeuge in jedem Monat unter dem Niveau des Vorjahres. Im ersten Quartal lag die Zahl der Neuimmatrikulationen
sogar unter jenen des Jahres 2022, dem Jahr mit den wenigsten Neuzulassungen seit mehreren Jahrzenten. Im zweiten Quartal waren die
Neuimmatrikulationen zwar nicht mehr ganz so tief, blieben aber noch immer deutlich unter dem Vorjahresniveau. Der Beginn des dritten Quartals bringt
jedoch einen Hoffnungsschimmer: sowohl im Juli als auch im August lag die Zahl der Neuzulassungen wieder über dem Vorjahresniveau.

 Auch dieses Jahr ist der Anteil der Fahrzeuge mit einem alternativen Antrieb im Neuwagenhandel weiter gestiegen. Weniger als ein Drittel aller verkauften
Neufahrzeuge werden noch von einem klassischen Verbrennermotor (Benzin oder Diesel) angetrieben. Die beliebteste Antriebsart bei den Schweizer
Automobilistinnen und Automobilisten war 2025 bisher der Voll- oder Mildhybridantrieb (36.5 Prozent aller Neuzulassungen per August 2025). Plug-In
Hybride erreichten per Ende August einen Marktanteil von knapp 11 Prozent und reinelektrische Fahrzeuge rund 20 Prozent. Fast jedes dritte in der
Schweiz zugelassene Neufahrzeug lässt sich also am Stecker aufladen. Das Ziel der Roadmap Elektromobilität 2025 des Bundes, dass bis 2025 die
Hälfte aller Neuzulassungen Steckerfahrzeuge sein sollten, wird damit aber verfehlt.

Gebrauchtwagen-Markt

 Der Occasionsmarkt präsentiert sich, wie auch schon in den letzten Jahren, klar freundlicher als der Neuwagenmarkt. Allerdings ist die Entwicklung
deutlich weniger dynamisch als noch im vergangenen Jahr. Insgesamt haben per Ende August nur knapp ein Prozent mehr Fahrzeuge ihre Halter
gewechselt als 2024. Damit bleibt der Occasionsmarkt weiterhin deutlich unter dem Vorkrisenniveau.

 Gemessen am Marktanteil dominieren auf dem Occasionsmarkt nach wie vor die Verbrenner. 57 Prozent aller gehandelten Occasionsfahrzeuge sind
Benziner, rund ein Viertel sind mit Diesel betrieben. Die Hybridfahrzeuge erreichen 13 Prozent und die reinelektrischen Fahrzeuge sind immer noch knapp
unter 5 Prozent. Damit ist der Anteil der alternativen Antriebe zwar gestiegen, aber nur leicht.

 Betrachtet man jedoch die Handelsvolumen, so zeigt sich, dass sich auch der Occasionsmarkt klar weiter in Richtung Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben bewegt. Die Anzahl der Fahrzeuge mit Verbrennermotor, die in diesem Jahr ihre Halter gewechselt haben, ist deutlich rückläufig: bei den
Benzinern -3 Prozent (oder rund 9’000 Fahrzeuge weniger), bei den Dieselfahrzeugen -7.4 Prozent (oder rund 10’000 Fahrzeuge). Währenddessen sind
die Handelsvolumen bei den alternativen Antrieben weiter gestiegen. Bei den Hybridfahrzeugen beträgt das Wachstum 32 Prozent (rund 16’000
Fahrzeuge) und bei den reinelektrischen +41 Prozent (rund 7’400 Fahrzeuge).
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Wirtschaftsentwicklung

 Das allesdominierende Thema ist die aktuelle Zollpolitik der USA. Das Zollchaos erhöht die Unsicherheit, was die globale Nachfrage schwächt und so der
Schweizer Exportwirtschaft schadet. Daneben sieht sich die Schweiz aktuell bei nahezu allen Exportgütern (ausser Pharma) mit einem der höchsten US-
Zölle von 39 Prozent konfrontiert. Dadurch werden nicht nur Schweizer Produkte in den USA verteuert, sondern sie verlieren zusätzlich an
Wettbewerbsfähigkeit da beispielsweise auch die Europäische Union mit deutlich tieferen Importzöllen belegt wurde. Sollten die Zölle in dieser Höhe
tatsächlich für längere Zeit in Kraft bleiben, könnte dies die Schweiz 2026 und 2027 jeweils bis zu 0.3 Prozent des BIP-Wachstums kosten. Allfällige Zölle
gegen den Pharmasektor sind hierbei noch nicht eingerechnet.

 Die Basisprognose von BAK Economics geht jedoch davon aus, dass das Zollniveau von 39 Prozent nicht Bestand hat und die Schweiz in den nächsten
Monaten mit den USA ein Zollabkommen ähnlich zu den Konditionen der EU schliessen kann. Unter diesen Annahmen bleiben die direkten Auswirkungen
der Zölle auf die Wirtschaftsentwicklung beschränkt. Insgesamt erwartet BAK ein (um Sportevent bereinigtes) BIP-Wachstum von 1.2 Prozent im
laufenden Jahr. Im kommenden Jahr fällt das Wachstum mit 0.9 Prozent etwas schwächer aus.

 Trotz der vielfältigen Risiken gibt es auch stützende Faktoren. Die Schweizer Konsumentinnen und Konsumenten profitieren von einer sehr tiefen
Inflationsrate. Nachdem die Teuerung im vergangenen Jahr wieder im Zielband der SNB war, lieg die Inflation im laufenden Jahr mit 0.2 Prozent nur
knapp über Null. Auch im kommenden Jahr bleibt die Inflationsrate mit 0.3 Prozent sehr tief. Ausschlaggebend für diese Entwicklung ist einerseits die
Senkung des Referenzzinssatzes in zwei Schritten von 1.75 auf 1.25 und andererseits die deutlichen Preisrückgänge bei den Energiepreisen. Neben
Verbilligungen bei Erdölprodukten und Gas war auch Strom wieder deutlich günstiger als im Vorjahr. Im Vergleich zur Situation vor dem
Energiepreisschock ist das Preisniveau bei Strom allerdings noch immer hoch.

 Der Arbeitsmarkt leidet jedoch bereits unter der Industrieschwäche und den Unsicherheiten. Die Arbeitslosenquote stiegt entsprechend an – auf 2.9
Prozent im Jahresdurchschnitt 2025 und 3.3 Prozent im Jahresdurchschnitt 2026 während sich der Beschäftigungszuwachs deutlich abschwächt. Für
2025 prognostiziert BAK nur noch ein Beschäftigungswachstum von 0.5.
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Wirtschaftliche 
Rahmenbedingungen

Einkommen

 Die Löhne wachsen weniger stark als im vergangenen Jahr. Bei den Nominallöhnen zeichnet sich im laufenden Jahr ein Zuwachs um 1.3 Prozent ab
(2024: +1.8%). Im kommenden Jahr dürfte das Wachstum mit 0.7 Prozent noch schwächer ausfallen. Hauptursache dafür ist einerseits die eher
gedämpfte wirtschaftliche Entwicklung. Andererseits führt die deutlich tiefere Inflation dazu, dass die Nominallöhne weniger stark angepasst werden
müssen.

 Die tiefe Inflation führt dazu, dass die real verfügbaren Haushaltseinkommen 2025 trotz des schwächeren Nominallohnwachstums ähnlich stark
wachsen wie im vergangenen Jahr (+1.8%). Auch im nächsten Jahr führt die sehr tiefe Teuerungsrate dazu, dass die realen Haushaltseinkommen mit 1.4
Prozent ein stabiles Wachstum erleben.

Wechselkurs

 Die globale Unsicherheit übt weiterhin einen Aufwertungsdruck auf den Schweizer Franken aus. So hat er sich im laufenden Jahr gegenüber dem Euro
und dem US-Dollar weiter aufgewertet. Da die Unsicherheit anhalten dürfte, wird sich der Franken auch im kommenden Jahr weiter aufwerten. Das
belastet die Wettbewerbsfähigkeit der Schweizer Exporte zusätzlich.

 Der reale Aussenwert des Schweizer Frankens korrigiert den nominalen Wechselkurs um Veränderungen im Preisniveau in der Schweiz und bei den
Handelspartner der Schweiz. Er berücksichtig also auch die Inflation in der Schweiz sowie den Handelspartnern und ist somit ein Indiz für die
Wettbewerbsfähigkeit der Schweiz. Der Schweizer Franken wird vorerst auch in dieser Rechnung stark bleiben. Die nominale Aufwertung des Frankens
überwiegt also die stärkere Inflation im Ausland.
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Neue Personenwagen

Neuwagenmarkt:
Aktuelle Indikatoren & Prognose
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Neuwagenmarkt: 
Indikatoren Nachfrage

Index der Konsumentenstimmung

Index der Neigung zu grösseren AnschaffungenIndex der erwarteten finanziellen Lage

Mittelwert –38.1

Quelle: BAK Economics, SECO

Quelle: BAK Economics, SECO

Index der erwarteten Wirtschaftsentwicklung

Langfristiger Mittelwert -34.3

Quelle: BAK Economics, SECO

Quelle: BAK Economics, SECO
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Seite  19

Neuwagenmarkt:
Indikatoren Nachfrage 

Index der Konsumentenstimmung

 Der Index der Konsumentenstimmung hat sich insgesamt gegenüber dem vergangenen Jahr leicht verbessert. Das dürfte hauptsächlich der wieder sehr
tiefen Inflationsrate in der Schweiz geschuldet sein, welche das wirtschaftliche Umfeld für die Konsumentinnen und Konsumenten wieder deutlich
freundlicher gestaltet als dies in den letzten Jahren der Fall war.

 Es lassen sich jedoch zwei deutliche Einbrüche in der Konsumentenstimmung erkennen. Der Erste findet sich im April und wird die Folge der ersten
Ankündigung hoher Importzölle der USA sein. Allerdings hat sich die Konsumentenstimmung wohl in Folge der Aufschiebung dieser Zölle wieder erholt.
Der zweite Einbruch kam dann im August, nachdem die USA Zölle in der Höhe von 39 Prozent auf Waren aus der Schweiz eingeführt hat.

 Obwohl sich der Index insgesamt gegenüber dem vergangenen Jahr verbessert hat, liegt er noch immer tief im negativen Bereich. Damit deutet der Index
auf eine noch immer grosse Unsicherheit seitens der Konsumentinnen und Konsumenten hin.

Index der erwarteten Wirtschaftsentwicklung

 Der Index zur erwarteten Wirtschaftsentwicklung hat sich seit Jahresbeginn deutlich verschlechtert. Auch hier lassen sich die zwei starken Einbrüche
infolge der Zollankündigungen klar erkennen. Aber auch ansonsten zeigt sich hier im laufenden Jahr ein Abwärtstrend, was darauf hindeutet, dass die
Konsumentinnen und Konsumenten die wirtschaftliche Lage vor dem Hintergrund der verschiedenen globalen Belastungsfaktoren (Konflikt in der
Ukraine/Nahost, Zollchaos) eher kritisch betrachten.

Index der erwarteten finanziellen Lage

 Der Index der erwarteten finanziellen Lage hat sich dennoch im laufenden Jahr deutlich verbessert. Das dürfte eine Folge der tiefen Inflation, besonders
auch bei den Energiepreisen, sein.

Index der Neigung zu grösseren Anschaffungen

 Die Neigung zu grösseren Anschaffungen hat im Jahresverlauf klar zugenommen. Das dürfte eine direkte Folge der verbesserten Erwartungen zur
finanziellen Lage sein. Allerdings befindet auch dieser Index sich weiterhin klar im negativen Bereich, was darauf hindeutet, dass die Konsumentinnen
und Konsumenten bei grösseren Anschaffungen noch immer zurückhaltend sind.
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Neuwagenmarkt: 
Indikatoren Nachfrage

Index der wirtschaftlichen Stimmung (KOF) Index der Konjunkturstimmung (SECO) 

Privater Konsum (real), Veränderung in % Ausrüstungsinvestitionen (real), indexiert 

Quelle: BAK Economics, KOF Quelle: BAK Economics, SECO
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Neuwagenmarkt:
Indikatoren Nachfrage 

Index der wirtschaftlichen Stimmung (KOF) 

 Der Index der wirtschaftlichen Stimmung wird von der ETH-Konjunkturforschungsstelle (KOF) erhoben und basiert auf einer Vielzahl an Umfragen bei
Unternehmen und Konsumenten der Schweizer Wirtschaft. Nachdem sich dieser Indikator im Verlauf des vergangenen Jahres deutlich erholt hat, ist er
2025 stagniert. Damit wiederspiegelt auch dieser Indikator die sich etwas abkühlende wirtschaftliche Lage, unter anderem in Folge des Zollchaos. Auch
hier lassen sich deutliche Einbrüche im April und im August erkennen, also jeweils nach den Zollankündigungen seitens der USA.

Index der Konjunkturstimmung (SECO)

 Der Index der Konjunkturstimmung vom Staatssekretariat für Wirtschaft (SECO) fasst rund 30 inländische Stimmungsindikatoren (z.B. zu Auftrags-
bestand, Produktion und Geschäftslage der Schweizer Industrie) zu einem Index zusammen und liefert damit ein zuverlässiges Bild zur Stimmungslage in
der Schweizer Wirtschaft. Nachdem auch dieser Indikator im vergangenen Jahr wieder eher auf einen Aufschwung hingedeutet hat, ist auch dieser im
laufenden Jahr stagniert.

Privater Konsum (real)

 Der private Konsum bleibt trotz der hohen Unsicherheit robust, verliert jedoch etwas an Dynamik. Dies vor allem dank der niedrigen Inflation sowie dem
weiteren Bevölkerungswachstum. Sowohl im laufenden Jahr als auch im nächsten Jahr erwartet BAK Economics ein reales Wachstum des privaten
Konsums von 1.4 Prozent.

Ausrüstungsinvestitionen

 Die Ausrüstungsinvestitionen sind ein guter Indikator für die Flottennachfrage. Die autospezifischen Ausrüstungsinvestitionen sind im laufenden Jahr
gegenüber dem Vorjahr wieder eher angestiegen, was auf einen Anstieg der Flottennachfrage hindeutet. Allerdings sind sie noch immer deutlich unter
dem Vorkrisenniveau, während die allgemeinen Ausrüstungsinvestitionen dieses bereits übertroffen haben.
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Neuwagenmarkt: 
Indikatoren Nachfrage

Vertragseingänge Neuwagen, Erwartungen für das 2. Halbjahr 2025

Quelle: BAK Economics, Umfrage AGVS

Quelle: BAK Economics, Umfrage AGVS Quelle: BAK Economics, Umfrage AGVS

Vertragseingänge Neuwagen, alle Antriebsarten

Vertragseingänge Neuwagen, Erwartungen für das Jahr 2026

Vertragseingänge Neuwagen, 1. Halbjahr 2025

Quelle: BAK Economics, Umfrage AGVS
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Neuwagenmarkt:
Indikatoren Nachfrage 

Vertragseingänge für Neuwagen

 Die befragten Garagisten vermeldeten für das vergangene Jahr einen klaren Rückgang der Vertragseingänge. Aufgrund der Zeitverzögerung zwischen der
Unterzeichnung des Kaufvertrages und der Auslieferung und Zulassung eines Neufahrzeuges zeigt sich dieser Rückgang der Vertragseingänge im
laufenden Jahr in den deutlich tieferen Anzahl der Neuzulassungen.

 Auch im laufenden Jahr zeigt sich ein eher negatives Bild bei den Vertragseingängen. Die meisten der Befragten gaben an, dass die Anzahl der
Vertragseingänge im ersten halben Jahr 2025 nochmals rückläufig war oder auf demselben tiefen Niveau wie im Vorjahr verblieben. Nur ein kleiner Teil
der Befragten gab an, dass mehr Verträge als in der Vorjahresperiode abgeschlossen wurden. Das deutet auf eher verhaltene Aussichten für die Anzahl
der Neuzulassungen im zweiten Halbjahr 2025 hin.

 Die Erwartungen für das zweite Halbjahr 2025 sowie das kommende Jahr sind ebenfalls eher negativ. Rund die Hälfte der Befragten erwarteten, dass die 
Anzahl der Vertragseingänge etwa auf dem eher tiefen Vorjahresniveau bleibt, ein grosser Teil erwartet einen weiteren Rückgang. Nur eine Minderheit 
erwartet, dass sich die Situation verbessert. 

 Besonders bei Fahrzeugen mit einem klassischen Verbrennermotor (ICE, Internal Combustion Engine) erwarten die befragten Garagisten tendenziell ein 
weiterer Rückgang der Nachfrage. Aber auch bei den Vollelektrischen Fahrzeugen (BEV, Battery Electric Vehicle) dürfte die Nachfrage gemäss den 
Befragten eher zurückhaltend bleiben. Etwas positiver sind die Aussichten bei den Vollhybriden, wo rund die Hälfte einen Anstieg der Vertragseingänge 
erwartet. 



Seite  24

100

102

104

106

108

110

Jan 21 Jul 21 Jan 22 Jul 22 Jan 23 Jul 23 Jan 24 Jul 24 Jan 25 Jul 25

Prognose

60

70

80

90

100

110

120

130

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026

0,8% 0,9% 0,5%

-2,1%

-10,3%

-2,7%
-0,7%

-3,8%-3,2%
-1,4%

1,6%
3,0% 2,1% 2,0%

4,7%

0,5%

-1,5%

-12%

-8%

-4%

0%

4%

8%

Neuwagenmarkt:
Preise

Preisentwicklung Neuwagen gemäss LIK des BFS, 
Veränderungsrate

Preisentwicklung Neuwagen gemäss LIK des BFS,
indexiert (Dez. 2020 = 100)

► Neuwagen
► Jahresmittel 2024
► Jahresmittel (Jan – Aug 2025)

Quelle: BAK Economics, BFS

105.0

104.3

Prognose Preisentwicklung Neuwagen ► Neuwagen

Quelle: BAK Economics

-0.8%
-0.4%

Quelle: BAK Economics, BFS



Seite  25

Neuwagenmarkt:
Preise

Prognose Neuwagenpreise

 Die Neuwagenpreise sind im vergangenen Jahr deutlich gesunken. Insgesamt waren die Preise für Neufahrzeuge im Jahresmittel gemäss dem
Landesindex der Konsumentenpreise 2024 1.5 Prozent tiefer als noch 2023.

 Nachdem die Preise im vergangenen Jahr einen klaren Negativtrend gezeigt haben, hat sich dieser im laufenden Jahr deutlich abgeschwächt. Insgesamt
hat sich das Preisniveau bei Neufahrzeugen in der Periode von Januar bis August 2025 stabilisiert. Gegenüber der Vorjahresperiode stabilisieren sie sich
jedoch auf einem tieferen Niveau. Ein wichtiger Grund für die nach wie vor eher rückläufige Preisentwicklung dürfte die noch immer sehr schwache
Nachfrage nach Neufahrzeugen sein.

 Im restlichen Jahresverlauf dürfte das Preisniveau stabil bleiben. Damit wird das Preisniveau für Neufahrzeuge im Jahresmittel 2025 0.8 Prozent unter
dem Vorjahresniveau zu liegen kommen. Damit fällt der Preisrückgang deutlich weniger stark aus als im vergangenen Jahr.

 Im kommenden Jahr erwartet BAK Economics im Grossen und Ganzen ein stabiles Preisniveau bei Neufahrzeugen, wobei sich ein leichter Negativtrend
dennoch durchsetzen dürfte. Der Hauptgrund dafür ist, dass das Preisniveau trotz der rückläufigen Entwicklung der letzten beiden Jahre im Vergleich mit
dem Vorkrisenniveau von 2019 noch immer deutlich erhöht ist. Insgesamt rechnet BAK Economics mit einem Preisrückgang von 0.4 Prozent.

 Diese Entwicklung ist jedoch auch abhängig vom Verhalten der neuen Player auf dem europäischen Automarkt. Die chinesischen Hersteller haben sich
auf dem Schweizer Neuwagenmarkt aktuell noch eher zurückhaltend gezeigt, und ihre Neuwagenpreise, zumindest teilweise, den Schweizer Preisen
angepasst. Sollten diese Hersteller im nächsten Jahr versuchen, durch preislich attraktive Angebote an Marktanteil zu gewinnen, dann könnte dies dazu
führen, dass das Preisniveau deutlich stärker sinkt als dies in unserer aktuellen Prognose der Fall ist.
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Neuwagenmarkt: 
Prognose

Anmerkung: Stück in Tausend/Veränderung in %
Quelle: BAK Economics, ASTRA, auto-schweiz

Prognose zur Anzahl Neuzulassungen von Personenwagen
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Neuwagenmarkt: 
Prognose

Prognose zur Anzahl Neuzulassungen von Personenwagen (2025): Regionen

Anmerkung: Veränderung in % (2025 i.V. zu 2024)
Quelle: BAK Economics, ASTRA, auto-schweiz
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Neuwagenmarkt: 
Prognose

Prognose der Neuzulassungen von Personenwagen 2025

 Die Schweizer Neuwagenhändler sehen sich 2025 erneut mit einem schwachen Absatzmarkt konfrontiert. Nachdem die Anzahl der immatrikulierten
Neufahrzeuge in der Schweiz bereits im letzten Jahr deutlich gesunken ist (-5%), deutet alles darauf hin, dass die Bilanz auch in diesem Jahr negativ
ausfällt. Per Ende August 2025 wurden rund 4 Prozent weniger Neufahrzeuge zugelassen als noch im Vorjahr. Der Hauptgrund für diese Entwicklung ist
die noch immer hohe Verunsicherung bei den Konsumenten, sowohl in Bezug auf den Fahrzeugmarkt spezifisch, aber auch auf die gesamtwirtschaftliche
Situation.

 Dazu kommt das noch immer sehr hohe Preisniveau von Neufahrzeugen. Trotz der rückläufigen Preisentwicklung im letzten sowie auch im laufenden Jahr
dürften die Preise für neue Autos von vielen Konsumentinnen und Konsumenten noch immer als sehr hoch empfunden werden. Vergleicht man das
Preisniveau gemäss LIK für das Jahr 2024 mit dem Vorkrisenniveau von 2019, so zeigt sich dass die Preise noch immer rund 8 Prozent höher sind.

 Allmählich zeigt sich jedoch auch ein Licht am Ende des Tunnels, wenn auch nur ein sehr schwaches. Sowohl im Juli als auch im August war die Zahl der
immatrikulierten Neufahrzeuge wieder höher als im Vorjahr. Es scheint, als könnte die Talsohle durchschritten sein. Darauf deutet auch die
Konsumentenstimmung hin. Obwohl diese noch immer sehr tief ist, zeigt sich bei der Neigung zu grösseren Anschaffungen allmählich eine Verbesserung.
Allzu stark ansteigen dürfte die Zahl der immatrikulierten Neufahrzeuge dennoch nicht, so dass das Minus im aktuellen Jahr Bestand haben wird.
Insgesamt rechnet BAK Economics für 2025 mit einem Rückgang der Neuimmatrikulationen von 3.1 Prozent, oder rund 7’400 Fahrzeuge weniger als
2024.

 Während die Gesamtbilanz im Neuwagenmarkt damit in diesem Jahr erneut negativ ausfällt, unterscheidet sie sich stark nach Antriebsart. Während die
Anzahl der Neuimmatrikulationen von Benzinern und Dieselfahrzeugen deutlich rückläufig ist (-11’000 und -4’500 Fahrzeuge per Ende August) ist die
Zahl der eingelösten Neufahrzeuge bei den Vollhybriden (+3’900 Fahrzeuge), den Plug-in-Hybriden (+2’600 Fahrzeuge) sowie den Elektrischen
Fahrzeugen (+2’300 Fahrzeuge) klar gestiegen. Allerdings vermag deren Anstieg den Rückgang bei den Verbrennern nicht auszugleichen. Diese Dynamik
dürfte sich bis Ende des Jahres fortsetzten.
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Neuwagenmarkt: 
Prognose

Prognose der Neuzulassungen von Personenwagen 2026

 Wie bereits erwähnt, zeigt sich langsam ein schwaches Licht am Ende des Tunnels. Allerdings dürfte der Tunnel noch ein längerer sein. So erwartet BAK
Economics auch im kommenden Jahr noch keine starke Erholung der Neuimmatrikulationen. Der Hauptgrund für die nach wie vor schwache Entwicklung
ist die anhaltende Unsicherheit der Konsumentinnen und Konsumenten, sowohl im Bezug auf die wirtschaftliche Entwicklung vor dem Hintergrund der
weltwirtschaftlichen Risiken, aber auch im Bezug auf den Fahrzeugmarkt selbst.

 Die dem Neufahrzeugmarkt aktuell zugrundeliegende Dynamik, nämlich dass die Anzahl der neuimmatrikulierten Verbrenner rückläufig ist während die
Anzahl der zugelassenen Fahrzeuge mit einem alternativen Antrieb steigt, dürfte auch im kommenden Jahr bestand haben. Die wieder leicht positive
Dynamik im Neufahrzeugmarkt im nächsten Jahr wird vor allem daher kommen, dass der Anstieg der Neuimmatrikulationen von Autos mit einem
hybriden oder reinelektrischen Antrieb den Rückgang bei den Verbrennern wird kompensieren können.

 Allerdings dürfte auch die Nachfrage nach Fahrzeugen mit alternativen Antrieben, vor allem bei den Steckerfahrzeugen (Plug-In-Hybrid und
BEV/Vollelektrisch) nur moderat steigen. Besonders die Unsicherheit im Bezug auf die Lademöglichkeiten dürfte hier nach wie vor viele Konsumentinnen
und Konsumenten vom Kauf abhalten.

 Wie bereits bei der Preisentwicklung erwähnt, hängt jedoch auch hier die Dynamik im kommenden Jahr zumindest zum Teil vom Verhalten der
chinesischen Hersteller ab. Falls diese im nächsten Jahr aggressiver auftreten als das bisher der Fall war, dann könnte dies doch noch einige
Konsumentinnen und Konsumenten zum Fahrzeugkauf bewegen, die ansonsten davon noch absehen würde. Allerdings ist davon auszugehen, dass auch
dann das Wachstum eher moderat ausfallen dürfte, da der wohl grössere Teil der Kundinnen und Kunde, die sich dann für den Kauf eines Autos einer
chinesischen Marke entscheiden würde, ansonsten ein Fahrzeug von einer der etablierten Marken gekauft hätte.
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Occasionsmarkt

Occasionsmarkt:
Aktuelle Indikatoren & Prognose
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Occasionsmarkt:
Preise

Prognose Occasionspreise

 Im vergangenen Jahr sind die Preise für Occasionsfahrzeuge deutlich gesunken. Gemäss dem LIK waren Occasionsfahrzeuge 2024 im Jahresmittel 4.2
Prozent tiefer als im Vorjahr. Am stärksten gesunken sind, gemäss Daten von Eurotax, die Preise für vollelektrische Gebrauchtwagen (BEV). Die rasante
technologische Entwicklung bei den vollelektrischen Fahrzeugen führt dazu, dass Occasionsfahrzeuge schnell veraltet wirken und deshalb stark an Wert
verlieren. Eine ähnliche, aber deutlich weniger stark ausgeprägte Entwicklung zeigt sich auch bei den Plug-In- sowie Vollhybriden Fahrzeugen.

 Auch 2025 sind die Preise im bisherigen Jahresverlauf nochmals deutlich gesunken. Per Ende August waren die Preise für Occasionsfahrzeuge gemäss
dem LIK 6 Prozent tiefer als im August 2024. Im gesamten bisherigen Jahresverlauf (Januar – August) waren die Preise im Durchschnitt 4.8 Prozent unter
dem Niveau der gleichen Periode des vergangenen Jahres. Am stärksten war der Preisrückgang auch in diesem Jahr wieder bei den vollelektrischen
Fahrzeugen, gefolgt von den Plug-In-Hybriden und den Vollhybriden Occasionsfahrzeugen.

 Bis Ende Jahr dürfte der Preisrückgang (jeweils im Vergleich zum Vorjahresmonat) leicht nachlassen. Insgesamt rechnet BAK Economics für 2024 mit
einem deutlichen Preisrückgang von 4.1 Prozent.

 Auch 2026 werden die Preise für Occasionsfahrzeuge weiter sinken. Einerseits sind auch im Occasionsmarkt die Preise noch immer hoch: Im Vergleich zu
2020 sind die Preise im Occasionsmarkt noch immer rund 4.5 Prozent höher. Andererseits bleibt die Nachfrage auch im kommenden Jahr eher schwach.
Preistreibend hingegen wirkt, dass sich das Angebot von Occasionsfahrzeugen aufgrund der rückläufigen Neuimmatrikulationszahlen in diesem Jahr,
sowie der eher tief bleibenden Neuzulassungen im nächsten Jahr, wieder eher etwas verknappen dürfte. Insgesamt erwartet BAK Economics, dass die
Preise im kommenden Jahr um 3.5 Prozent sinken werden.
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Prognose zur Anzahl Halterwechsel von Gebrauchtwagen
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Occasionsmarkt: 
Prognose

Prognose zur Anzahl Halterwechsel von Gebrauchtwagen (2025): Regionen

Anmerkung: Veränderung in % (2025 i.V. zu 2024)
Quelle: BAK Economics, ASTRA, Eurotax
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Occasionsmarkt:
Prognose

Prognose der Halterwechsel von Occasionsfahrzeugen

 Der Occasionsmarkt hat sich 2025 eher verhalten gezeigt. Wie auch der Neuwagenmarkt, so leidet auch der Occasionsmarkt unter der Unsicherheit der
Konsumentinnen und Konsumenten sowie der im Vergleich zum Vorkrisenniveau noch immer eher hohen Preise. Ebenfalls wie im Neuwagenmarkt zeigt
sich die Bilanz auch im Occasionsmarkt je nach Antriebsart sehr unterschiedlich. Während die Anzahl der Verbrenner, die 2025 ihre Halter gewechselt
haben, bisher deutlich rückläufig war (per Ende August: Benzin -9’000 Fahrzeuge, Diesel -10’000 Fahrzeuge), ist die Zahl der Halterwechsel bei den
Fahrzeugen mit einem alternativen Antrieb deutlich gestiegen (Hybrid: +16’000 Fahrzeuge, Elektrisch +7’400 Fahrzeuge). Auch im Occasionsmarkt setzt
sich also die Verschiebung hin zu den alternativen Antrieben klar fort.

 Die Dynamik, wie sie aktuell im Occasionsmarkt vorherrscht, wird sich bis Ende Jahr fortsetzten. Der Anstieg bei den alternativen Antrieben wird den
Rückgang bei den Verbrennern überwiegen, so dass sich im Occasionsmarkt in diesem Jahr ein leichtes Wachstum zeigen wird. Insgesamt erwartet BAK
Economics einen Anstieg der Halterwechsel um 1.0 Prozent, oder ein Plus von rund 8’000 Fahrzeugen.

 Auch im kommenden Jahr bleibt das Wachstum im Occasionsmarkt verhalten. Trotz der rückläufigen Preisentwicklung bleiben die Preise eher hoch. 
Ausserdem dürfte die anhaltende wirtschaftliche Unsicherheit die Nachfrage der Konsumentinnen und Konsumenten dämpfen. Die weiterhin tiefe 
Inflation und die dadurch steigenden verfügbaren Einkommen sorgen jedoch dafür, dass sich insgesamt eine positive Entwicklung durchsetzt. 

 Die Verschiebung im Occasionsmarkt weg von den Verbrennern und hin zu den alternativen Antrieben wird sich indes auch im nächsten Jahr fortsetzten. 
Allerdings wird es wohl noch eine Weile dauern, bis die Vorherrschaft der Verbrenner gebrochen ist. Aktuell liegt der Marktanteil der Benziner noch immer 
bei fast 60 Prozent und der Dieselfahrzeuge bei rund 25 Prozent. Gerade bei den BEV dämpft die Skepsis der Konsumentinnen und Konsumenten in 
Bezug auf die Lebenszeit der Batterien die Nachfrage nach wie vor. 

 Für 2026 rechnet BAK Economics daher mit einem moderaten Wachstum der Halterwechsel von 1.3 Prozent, oder einen Anstieg um rund 10’000 
Fahrzeuge. Wie im Neuwagenmarkt dürfte das Wachstum dabei vor allem durch einen Anstieg bei den BEV oder Hybridautos zustande kommen, während 
die Anzahl der Halterwechsel bei den Verbrennern wohl weiter rückläufig bleiben dürfte. 
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Werkstatt

Werkstattgeschäft:
Aktuelle Indikatoren & Prognose
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Werkstatt:
Indikatoren

LIK-Preise, Dez. 2020 = 100 Teuerung gegenüber der Vorjahresperiode

Nominallohnindex Garagengewerbe, Veränderung in % Erwartete Preisentwicklung, 2026

Quelle: BAK Economics, BFS Quelle: BAK Economics, BFS
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Werkstatt:
Indikatoren

Die Umsätze im Werkstattgeschäft hängen stark von den Preisen für Ersatzteile, Zubehör (wie beispielsweise Pneus) und Arbeit ab. Gerade verbaute Teile 
werden direkt an die Kundinnen und Kunden verrechnet. Aber auch die Arbeitskosten schlagen sich, auch aufgrund der ohnehin schon eher tiefen Margen in 
der Branche, in den verrechneten Werkstattpreisen nieder.

LIK-Preise

 Der Landesindex der Konsumentenpreise gibt einen Anhaltspunkt für die Entwicklung der Einkaufspreise von Ersatzteilen und Zubehör für Garagisten.
Nach den hohen Inflationsraten der letzten Jahre haben sich die Preise im vergangenen Jahr wieder etwas stabilisiert. In den ersten beiden Quartalen
des laufenden Jahres liegt die Teuerung bei den Ersatzteilen und den Pneus etwa im Rahmen des Vorjahres. Bei den Preisen für Service- und
Reparaturarbeiten liegt die Teuerung aktuell noch leicht unter jener des Vorjahres (2024: +1.6%).

Nominallohnindex

 Als Indikator für die Entwicklung der Arbeitskosten kann die Entwicklung der Nominallöhne der Branche betrachtet werden. Gemäss dem Bundesamt für
Statistik sind die Löhne im Garagengewerbe im vergangenen Jahr um 0.9 Prozent gestiegen.

Erwartete Preisentwicklung

 Die befragten Garagisten erwarten auch im kommenden Jahr einen weiteren der für die Werkstattarbeiten relevanten Kosten. Rund zwei Drittel gaben an,
dass sowohl die Preise für die Ersatzteile als auch die bezahlten Löhne 2026 weiter ansteigen werden. Folglich erwartet auch die Mehrheit einen
weiteren Anstieg der verrechneten Werkstattpreise.
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Werkstatt:
Indikatoren

Durchschnittsalter des Fahrzeugbestandes

 Die tiefe Anzahl der Neuimmatrikulationen der letzten Jahren bei gleichzeitig weiterem Anstieg des gesamten Bestandes an immatrikulierten
Personenfahrzeugen bedeutet, dass die Konsumentinnen und Konsumenten ihre Fahrzeuge länger fahren als bisher. Dies widerspiegelt sich auch im
durchschnittlichen Fahrzeugalter. Zwischen 2005 und 2019 ist das Durchschnittsalter der in der Schweiz immatrikulierten Fahrzeuge um rund ein Jahr
angestiegen. Seit 2019 ist das Durchschnittsalter um über ein Jahr angestiegen.

Auslastung im Werkstattgeschäft

 Die Umfrage bei den Garagisten deutet auf eine hohe Auslastung im Werkstattgeschäft hin. Rund die Hälfte der befragten Garagisten gaben an, dass die
Auslastung im ersten Halbjahr 2025 gegenüber den ersten sechs Monaten 2024 nochmals gestiegen ist. Ebenfalls rund die Hälfte erwartet, dass dies
auch in der zweiten Jahreshälfte der Fall sein wird. Die Meisten der anderen Antwortenden gaben an, dass die Auslastung gleich hoch war wie im
vergangenen Jahr. Nur eine Minderheit vermeldete einen Rückgang.

 Rund 40 Prozent der Befragten erwarten auch im kommenden Jahr einen weiteren Anstieg der Auslastung im Werkstattgeschäft. Etwas mehr als die
Hälfte geht davon, dass die Auslastung gleich bleibt, während nur wenige einen Rückgang erwarten.

Umsatzentwicklung im Werkstattgeschäft

 Entsprechend gab auch ein Grossteil der Befragten an, dass die Umsätze aus dem Werkstattgeschäft im laufenden Jahr gestiegen seien. Für rund 40
Prozent sind sie gleich geblieben, während nur eine Minderheit für das laufende Jahr von rückläufigen Umsätzen spricht. Für das kommende Jahr sind
die befragten Garagisten etwas pessimistischer. 20 Prozent erwarten einen Rückgang bei den Umsätzen, während je 40 Prozent entweder mit
gleichbleibenden oder steigenden Umsätzen rechnen.

Umfrage des Verbandes Swiss Automotive Aftermarket (SAA)

 Der Verband der Garagenzulieferer Swiss Automotive Aftermarket führt quartalweise eine Umfrage bei ihren Mitgliedern durch. Die Grafik zeigt die
Beurteilung des laufenden Jahres. Die Garagenzulieferer beurteilen das laufende Jahr grossmehrheitlich positiv. Die gute Auslastung der
Garagenzulieferer deutet auch auf eine hohe Auslastung der Garagen selbst hin.



Seite  41

Werkstatt: 
Prognose

Anmerkung: in Mio. CHF/Veränderung in %
Quelle: BAK Economics, ESTV

Prognose zur Umsatzentwicklung im Werkstattgeschäft
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Werkstatt:
Prognose

Prognose der Umsatzentwicklung im Werkstattgeschäft

 Das Werkstattgeschäft profitiert von den nach wie vor schwachen Neuimmatrikulations- sowie auch Halterwechselzahlen. Die Konsumentinnen und
Konsumenten scheinen nach wie vor eher von einem Autokauf abzusehen und setzten stattdessen ihre Fahrzeuge noch einmal in Stand. Darauf deutet
auch das deutlich gestiegene Durchschnittsalter des Fahrzeugbestandes hin. Auch die Umfrage bei den Garagisten, sowie die Situationsprognose des
Garagenzuliefererverbandes deuten auf eine positive Entwicklung im Werkstattgeschäft hin.

 Insgesamt dürfte das Wachstum der nominalen Umsätze jedoch schwächer ausfallen als in den vergangenen Jahren. Das liegt jedoch weniger an einer
Abschwächung der Auslastung, sondern an der Preisentwicklung. Die Teuerung war im laufenden Jahr bei den für das Werkstattgeschäft wichtigen
Kategorien wie den Ersatzteilen oder Pneus deutlich weniger stark als noch in den vergangenen Jahren. Da diese Preise die Verrechnungspreise im
Werkstattgeschäft massgeblich beeinflussen, dürften auch die verrechneten Preise in diesem Jahr deutlich weniger stark steigen, was dazu führt, dass
auch das Wachstum bei den nominalen Umsätzen weniger stark ausfällt.

 Diese Entwicklung dürfte sich 2026 fortsetzten. Da viele Konsumentinnen und Konsumenten auch im nächsten Jahr noch vom Autokauf absehen werden,
wird die Auslastung im Werkstattgeschäft weiterhin hoch bleiben. Gleichzeitig bleibt die Teuerung tief, was den Preisanstieg in Grenzen halten wird.

 Insgesamt erwartet BAK Economics im laufenden Jahr ein Umsatzplus von 2.4 Prozent. Im kommenden Jahr wird das Umsatzwachstum mit 2.4 Prozent in
etwa gleich stark ausfallen.
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